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Die Erfindung bezieht sich auf ein mit Schlie fizy linder ausge-.;; 

rOstetes LenkschloB, insbesondere far Kraf tf ahrzeuge , bei 

welchem die Lenkspindel mittels eines federkraftschltissig 

in die VerschluBstellung tretenden Riegels blockiert wird 

und bei dem der Riegel gegen unbeabsichtigtes Blockieren 

der Lenkung durch ein, mit seinem Ende in Of fnungsstellung 

des Riegels federnd einrastendes, im Schlottgehause ge- 

lagertes Sperrglied gesichert ist, wobei das Sperrglied ; 

mittels des die Zuhaltungen- betatigenden SchlUssels gesteuert 

ist, derart, daB der Obertritt des Sperrgliedes in die den 

Riegel freigebene Stellung erst nach vbllstandigem bzw. 

nabezu yolis tandigom A^z vg desJSchltissels^ e rmtt g U^^^^p^ . . 
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Bei einer solchen bekannten Ausgestaltung ist das Sperr- 
glied als doppelanniger SChwenkhebel ausgebildet. Der 
Achszapfen des Schwenkhebels fuhrt sich verschieblich 
in einer radial zum SchlieBzylinder verlaufenden Nut, und 
eine Druckfeder belastet den Schwenkhebel deraTt, dafi bei 
abgezogenem Schlttssel das schlieBzylinderstirnseitige Ende 
des Schwenkhebels in den Schlttsselschlitz tritt, wahrend 
der gegenUberliegende, einen Rastzahn aufweisende Hebel- 
ana den Riegel zum Eintritt in die Blockie rungs stellung 
freigibt. Nach .Binftthrei'-4es.. Sclilfissels'; sttttxt^.sioit^a* 
schlieflzylinderstirnseitige Ende des Schwenkhebels am 
Schltts selrucken und in den Schlieflstellungen an der Mantel 
flache des Zylinderkernes ab. Der am anderen Ende des 
Schwenkhebels sitzende Sperrzahn tritt dann in zurOckgezogener 
Stellung des Riegels in eine Rastfiffnung desselben. In 
dieser RastSffnung verbleibt auch der Sperrzahn, wenn das 
LenkschloB in die Halt-Stellung gebracht und der SchlQssel 
nicht abgezogen wird. Da der Riegel in dieser erreichten 
Halt-Stellung nicht vom Exzenter gesichert ist, sondern 
lediglich vom Rastzahn des Schwenkhebels gehalten wird, 
kann, wie sich ergeben hat, der Riegel bei Rttttel-Er- 
schiitterungen vorschnellen, wenn der Schwenkhebel trotz 
einsteckendelm Schlttssel zufolge seiner nicht ortsfesten , 
Lagerung ausrastet. Zufolge der Schwenkkonstruktion ist 
in radialer Rlchtung ein erheblicher Raum ndtig. 
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Aufgabe der Erfindung 1st es, ein gattungsgemafies LenkschloB 
in einfacher Bauform^ii einer^chen Spe^gliedkonstriiktion 
auszurttsten, die ^S^S^^t^^^^J^' Halt^llung 
des Lenkschiosses^elbst bci grobsten RtttteX-Erschtttterungca 



arretiert, die ^IpreisUch ^gtostige Herstellung des 
LenkscWoises 

troS " 

Geiast wird dl^^gabe Er^^n^geniB dadurch; daB ^. ^ 

das SpeSgiiedils. si^^'^t^ ..^jSgfL 
Sc *lieB^Unde^^ 

zylinderachse Zylinder- - 

stirnseite fedeTbelasteter Schubstift ausgebildet ist, 
dessen zylinderstirnseitiges Ende eine schrag ansteigende 
Steuerflache aufweist und dessen gegenilberliegendes Ende 
hinter die Sperrschulter des Riegels tTitt. - 



Dabei ist es gemafi der ETfindung vorteilhaft.daB die 
Sperrschulter des Riegels aus einer, in der Verschiebe- 
ebene des Schubstif tes federnd ausweichbar" gelagerten 
Klinke besteht. 



3-^ 



Eine vorteilhafte Ausgestaltung besteht darin, daB; die •: 
schrage Steuerflache des Schubstiftes von einer Kugel be - 

' aufschiagtS^^ 
■■■■■ Zvli^der^r^aworlnete^ch 
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dialer Richtung auswSrts steuerbar ist. 



Sodann besteht ein vorteilhafte* Merkmal erf innings gemafi ^ 
darin, dafi der mehrteilig ausgebildete S chubs t if t einen ■ 
federbelasteten Leerhub aufweist, derart, daB das eine, 
zylinderstirnseitig liegende Schubstiftteil als in 
Richtung der Zylinderstirnseite fedeTbelastete Bttchse 
ausgebildet ist, innerhalb velcher das riegelseitige 
Schubstiftteil langsverschieblich lager t und von eine r ; 
Feder belastet ist, deren Federkraft geringer 1st, als 

diejenige der das buchsenformige^ ; Schubstif ttelP^ilastenden ^ 

Feder. 

Zufolge derartiger Ausgestaltung 1st ein gattungsgemaBes 
Lenkschloft mit einer Sperrgliedkonstruktion in einfacher 
Bauform geschaffen. Da das Sperrglied als ein, sich ttber 
die ganze Lange des SchlieBzylinders erstreckender Schub- 
stift ausgebildet ist, wird zur Unterbringung des letzteren 
im Lenkschlofi nur wenig Raum benStigt. Bei Einftthren des 
Schltissels erfolgt ttber die schrag ansteigende Steuerflache 
des zylinderstirnseitigen Endes des Schubstiftes eine 
zwangslaufige Verschiebung desselben in Richtung auf den 
Riegel. In zurttckgezogener Stellung des Riegels tritt dann 
das dem Riegel zugekehrte Ende des Schubstiftes hinter die 
Sperrschulter. Audi wenn das Lenkschloa aus einer Schlieft- 
4« a*~ uait-Stellune eebracht -wird, verharrt der 
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der Schubstift zuverlassig in seiner den Riegel 
blockierenden Lage. Wie gefunden wurde, verm8gen selbst 
Ruttel-Erschtttterungen nicht, den Riegel freizu- ; 7,'v 
geben. Erst nach nahezu vollstandigem Abzug des SchlOssels 
kann der Schubstift zufolge Federbelastung in seine d en - 
Riegel freigebene Stellung ausweichen. Die den Schubstift 
beaufschlagende Feder sitzt dabei vorteilhafterweise auf 'i , 
dem dem Riegel zugelcehrten Ende des Schubstif tes und stutzt 
sich einerseits am Schlofikorper und andererseits an dem 
zylinderstirnseitigen Ende des Schubstiftes ab, so dafi 
far die Unterbringung der/ Feder kein zusitzlicher Raum - : 
notwendig ist. Zwecks Erzielung stdrungsf reier Schlieflfunkt 
besteht die Sperrschulter des Riegels aus einer Klinke , die 
bei einer SchlieBbetatigung dem Schubstift fallenartig aus- 
weicht, urn dann nach' Erreichen der zurOckgezogenen Stellung 
des Riegels vor den Schubstift zu treten. Eine leicht- 
giingige Verschiebung des Schubstiftes wird bei EinfOhren 
des SchlOssels durch eine Kugel erreicht, der die Steuer- 

flache des Schubstiftes beaufschlagt und die ihrerseits 

j 

lhre Verschiebung durch einen hinter der Stirnplatte des 
ZylinderkerneiJ angeordneten SchlOsselschlitz-Verschlufi- 
schieber erhalt. Der SchlOsselschlitz-Verschlufischieber 
erfullt somit eine Doppelfunktion: Zum einen dient er 
zur Steuerung des Schubstiftes, und zum anderen Verne idet 
er das Eindringen von Staub etc. in das Schloflinriere. 
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in Schlieflrichtung beaufschlagt is't. Es ist jedoch 
auch mSglich, den Schubstift mehrteilig auszubilden. 
In diesem Falle kann die Sper rs chulter des Riegels starr 
ausgebildet sein. Bei Schliefibetatigung des Riegels in > 
seine Freigabestellung yerlagert sich der riegelsei tige 
federbelastete Schubstiftteil durch die Auflaufschrage 
der Sperrschulter in den als BUchse ausgebildeten Schub- i; ^ 
stiftteil hinein^um r dann anschlieBend hinter die Sperr- ^ " ' 
s chulter zu treten. Auch bei die s e r Aus ge s t a 1 1 un g k ann ^ ,;•/ . . 
'der zuruckgezogellE;^ • 
vorschnellen, alsflis der Schlusseljganz b zw . nehe zu voll r . .-T ~ r , 
stiindig abgezogen ist. • ^:i€x7/:,^ ■ ■■ ^ ^ 



Weitere Vorteile und Einzelheiten ergeben sich anhand 
der nachfolgenden Beschreibung zweier Ausfuhrungsbei- 
spiele, welche in der Zeichnung dargestellt sind. 
Es zeigen: 

Fig. I eine Vorderansicht des Lenkschlosses gemaB der 
,ersten Aus ftth rungs form, 

Fig. 2 eine Seitenansicht zu Fig. 1, 

Fig. 3 in 1 vergrfifiertem MaCstab den Schnitt nach der Linie 
III-III der Fig. 2,und zwar in der Halt-Stellung , 
" des Lenkschlosses:^ 
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Fig. 4 den Schnitt na^h der Linie IV-IV der Fi§. 3, 

jedoch unter Fortlassung des Lenksp inde 1 ve r s chluB- 
' gehSuses, . ' . 



Fig. 5 einen der Fig. 3 entsprechenden Schnitt, jedoch 

bei urn ca. 90 gedrehtem Zylinderkern und zurtickge 
zogenein Riegei, 

Fig. 6 einen Schnitt nach der Linie VI-VJ der Fig. 5 und 

Fig. '7 in schematischer Darstellung die zweite Ausfuh rungs form 
des Lenkschlosses . ' ; ' " 



In dem Lenkspindelverschluflgehause 1 sitzt das Schliefizylinder- 
gehause 2. Dieses lagert den mi tte Is des Schltissels 3 in 
die entsprechenden SchlieCstellungen drehbaren Zylinderkern 
4, dem die Plattchenzuhaitungen 5 zugeordnet sind. 



fSL- 
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Der Zylinderkern 4 ist mit seinem rUckwartigen Ende ttber 
zwei Kupplungsstifte 6 mit dem Exzenter 7 verbunden. Letzterer 
besitzt eine Steuerkurve 8, die ttber einen Vorsprung 9 des 
Riegels 10 diesen in einem Querkanal 11 des Lenkspindel- 
Verschlufigehauses- 1 verschiebt. Der von einer Druckfeder 12 
beaufschlagte Riegel 10 besteht aus einem rahmenformig 
ausgebildeten Riegelschwanz 13 und dem mit dies em gelenkig 
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v «bunde n en Riegelkopf 14. der i* », ^ 
|V ; » e,»e Ausnehaung der UnksMuU eintrttt. 

fe« Riegelschwanz ,3 i^^iuS^Ei'' V'-*" - 
dle am E ««»ter 7 befestiiie Well. 
uurcnsetzt eine Boh run? 17 a., i , 

1 and g reift in ' 4y 65 Lenks »-rschlu« g eh a uses 

g 6lft ln den Ztodanlaflschalter^s^eir d. - V 
emzelnen nicht dargestei n-« c u ' • ^ - 
-UXungen des !yli |p;i^S 6 ^ Schiie fl - 



das einen rechtec *^^^ 

Winderstirnseitige Ende ,9. und H " 
: aufweisende Bnde „. Das -den Querschnitt 

la g ert r RiC8el 10 "^o'dnete Ende 19" - 

Aa gert langsverschieblirh i n • 

zvlin. . ebl "h . ln emer Bohrung 20 des SchUefi- 

zylmdergehauses 2. Eine sirh «• leC 
— Ausnehmng 2J ^ ' " — " "and 22 

: ■ - an der Stu e 24 Z " -"»^-ses. und anderen . 
„„ • *<*«chen d «n Enden 19- und 19" , h 

stutzende Druckfeder 21 belast.t den X 
i Hichtung des P fell es Das ' ! " ' 

i^s scnu bstiftes beslt t D S ZyUnderS "™ SeI «- ^e., 9 .;, 

® . d ie VM einer r 2 anstei8ende — - 
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befindet sich hinter der Stirnplatte 27|rdes Zylii>der^>; 
1e&#nes 4, welche Stirnplatte 27 mit ihrem topf farmigen 
Rand 27 * das stirnseitige. Ende 4 • des Zylinderkernes 4 
iMfafit.Hintei dieser Stirnplatte 27 fiihrt sich ira / 
Zylinderkern 4 ein Schlttsselschlitz-tferschlulischieber 28, 
der von der Druckreder 21 des Schubstiftes 19 Uber dessen 
Steuerf lache 25 und ttber die Kugel 26 in eine den SchlUssel- 
schlitz 29 verdeckende Lage gehalten ist. 

Urn ein erleichtertes Einfiihreri des Schlttssel 3 in den 
Schliisseischlitz 29 zu erzielen, ist eine trichterfQrmige 
SchlQsseleinsteckof fnung 30 vorgesehen,' ^iie veinerseits 
von einer stirnseitigen Abschragung 31 (des Zylinderkernes 
4 und aridererseits von einer Schragflache 32 des Sxi^ilssel- 
schlitz-VerschluiJschiebers 28 gebildet ist. Die Stirnplatte 
27 besitzt eine der stirnseitigen Abschragung 30 konturen- 
genaue Ausbuchtung 33, siehe Fig. 1 und 3. 

Damit die Kugel 26 bei Einfilhren des Schlussels 3 durch 
den Schlilsselschlitz-VerschluBschieber 28 in radialer 
Kichtung auswarts steuerbar ist, besitzt der Topfrand 27' 
einen Schlitz 27". 



SI: 
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Eine stirnseitige Abdeckkappe 34 umfafit das stirnseitige v : - : '-§?*5 

Hnde des SchlieBzylindergehauses 2. Sie bildet einerseits V. : >Su 
den Anschlag fttr den Schubstift 19, und andererseits halt ^ v^1S| 

sie die radial auswarts gesteuerte Kugel in ihrer Lage. 'Y^tr'tSM 



;; Das riegelseitige Ende 1 9 " des Schubs tif tes 19 wirkt mit •> ? 

1^: i einer Spe rrschul te r 3 5; des Riege Is 1 0 ! ztis aramen . GemaB ^ de r'SS^? 5$ 
|jg ...... ersten Avsgestaltung,;dargestellt in den^Fig. 1 bis 6, Q^^' , . .* 



besteht die Sperrs cfiuUfcg35 des =RiegeJtls v 10 aus einer, 

. ' - • V.-' * r ? ■ —a- ■ - . fv«i&*i*\ c :_ .. : • 

in der Vers chiebeebene " des Schuj>s tuf tes; ausweichbar ge lage rten 
Klinke 36. Die Kli nke - 36, s i t z t schwenkb a r urn den LagsTzapfen - ' 
37 eines am Riegel si tzendeV Bockchens "38. Beaufschlagt ~ ' v - 
ist die Klinke 36 von einer Drehfeder 39 , und eine sich ' 
gegen das Bockchen anlegende Anschlagschulter 40 begrenzt " 
diese Schwenkbewegung der Klinke 36. Feme r ist die Klinke ' 
36 mit einer der Sperrschulter 35 vorgeordneten Steuerflache 
41 ausgerUstet. 



Damit der Riegel storungsfrei zurQckgezogen werden kann, 
besitzt der Exzenter 7 in der Verschiebeebene des Bockchens 
38 eine Ausnehmung 7*. 



Mk,- Es er K ibt sic ^ nachstehende Wirkungsweise: Beim Einstecken 
' des SchlUssel 3, wird yon der SchlQsseibreitseite der 



SchlUsselschlitz-Verschlufischieber 28 zwangslaufig radial - 



ausWarts beweltV ^Dabei it4uert er die Kugel 26, und 
diese versdhiebt ihrerseits den Schubstift 19 ent- 
gegen der ^ft^er Feder 21 in die in Fig. 1 dar- . , 
stellte strichpunktiette Lage. Der Zylinderkern 4 kann 
nach voUs tandig eingefuhrtem Schlttssel rait ^einem^ , 
Uxzenter in die entsprechende Drehstellung gebracht 
werden. Der Exzenter 7 bewirkt eine Langsverscheibung 
des Hiegels 10 in EinwErts rich tun g des Verschlufigehauses , s 
wobei das riegelseitige Ende 19" des Schubstiftes 19 die 
Klinke 36 uber die Steuerflache 41 vers chwenkt. Nach 
vollstandigem Ruckzug des Riegels 10 tritt dann das. 
riegeiseitige Ende 19" des Schubstiftes vor die Sperr- . 
SChulter 35 der Klinke 36, siehe Fig. 5 und 6. . ^ 

Auch wenn der Zylinderkern 4 nebs t Exzenter wieder 

in die Haltestellung gedreht vird, verharrt der Schubstift 

mit seinem vor der Sperrschulter liegenden Ende 19" in 

der den Riegel 10 blockierenden Lage. Selbst grobste 

Ruttel-Erschutterungen vermogen keine Lagenverandrung- 

des Schubstiftes herbeizufiihren. Erst nach fast nahezu 

vollstandigem Abzug des SchlUssels 3 kann der von der 

Feder 21 beaufschlagte Schubstift in seine Ausgangsstellung 

.urUckkehren, wobei Uber die Steuerflache 25, und uber die 

Kugel 26 der SchlUsselschlitz-Verschluftschieber 28 in 

seine den Schltisselschlitz 29 verdeckende Lage gebracht wird. 
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Gemafi der in Fig. 7 veranschaulichten Ausgestaltung ist e in 
mehrteiliger Schubstift 42 vorgesehen. Er besteht aus - • ^ 
den beiden ineinandenrerschieb lichen #chubstiftteiien 
42' und 42^ Der Sch^st^ eine In Richtung 

der Zylinders tirnseite ^n einer DrSfeder 43 belastete A > 
Biichse ausgebildet, innerhalb welcheridas riegelseitige • 
Schub.tiftt.il. W^^^ubn^»rt.' Beaufschlagt L 
wird das riegelseitige Schubsti^tteil^ von einer in 
Schubstiftteil 42Vjfeg^^^^S; r - 44> der e„9ief:« 
kraft geringer ist, als diejenigf lief las buchsenforaige 
Schubstiffteil 42' belasteSd^n Fedelpl 



o 1. 



Die am Riegel 10 vorgesehene Sporrschulter 35- kann hiorbei 
starr ausgebildet setn. Sie befindet slch an erne* Aus- : 
leger 45 des Riegels 10 und ist einer Auflaufschrage 40 
nachgeordnet. - 

Wird bei letzterer Ausgestaltung der Schliissel in den 
Schlusselschlitz eingesteckt. so verschiebt der buchsen- 
fbrnige Schubstiftteil 42 • und nit lh„ der riegelseitige 
Schubstiftteil 42". Der riegelseitigV Schubstiftteil 42" 
tritt vor den Ausleger 45. Bei der nun folgenden SchlieO-' 
betatigung steuert der Riegel ,0 in Freigabestellung, wobei 
uber die Auflaufschrage 46 des Auslegers 45 der Schubstiftteil 
42" zufolge seines Leerhubes federnd Isweicht, „, dann 

nach vollstandig zuruckgezogenei. Riegel 10 vor die .;. \i M§§ 

1 ' ^:?i^A^S^'^/^^-y 




IE. 
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Sperrschulter 35' zu treten. 



..... ■ '. • • • • • : " 
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' 0 SChUeBS " lin < 1 « -Serdstetes Lenlcschlod 

msbesondere far Krartfahrzeuge? bei wplche. die 

,triCM *""-n««» Kiegels elockiert - 
W " d ^ d "! R ^l' 8e 8 e„ unbeabsichtigstes 

- 0«„ungsstellu„g des Rie ge ls federnd einrastendes. 
- - SchloSgehause vS^Jg^^Q.-* 
W0b6i S «""«"" Bitt eu Jes die zuhaltungen be .' 
tatigenden Schldssels gesteuert ist, derart, dad der 

Ubertritt des SperrBlied.* ,•„ j- , 

P rrgnedes m dxe den Riegel freigebende 

Stellung erst nach vollstandige* bzw. na „ezu voll- 
3ta„dige B Aozug des Schldssels en,„gl icht ist> dadurch 
Sezennzeichnet, dad das SperrgUed als ein. sich aber 
<« ganze tange de, SchUedzyHnders ( 2) erstreczender 
parallel zur SchlieCzylinderachse verschleblicher 
« Richtung der Zylinderstirnseite federbeiasteter 
Schubstif tC , S , 42) ausgebildet 1st, dessen zylinder- 
"xrnseitiges E„de (19 • .42-) ei„e schrag ansteigende 

Steuerfiache (25) aufweist » n A a 

autwe ls t und dessen gegenttberliegendes 

Ende (19»,42») hinter die Sperrschulter (35.35.) 

des Riegels (10) tritt. 'Jl: ^t, • 
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uchl daduxch geKennzeicbneX. 
Lenkschlon nach Ansox . Riegels aus einex, 
d a« die Spexxschuitex C > (19) 
ta dex V.xscbiebeebene de Sd> 

ch i dadurch gekennzeichnet. . 

daa die schrage Steuexf ^^U*. dxe 

, 09,42) von einer Kugel I ' „j d es iyixndex- 

4 , Len Vscbio B »- ^ bi ; aete Seh ^xxX C«) einen 
d.T dex mehxtexlxg ausg detart> daft das 

ein e iy xi«dexsxxxnsext , stiroseite £ . d<rb . 

•C«> in MAtm8 h "et ist, innexnaib veicnex das 
la stete BUcKse ansgebxldeX iangsvet schiebXicb 

>agext «nd von exnex ^ bachsen . 

Fe dex k xaxt gexingex ^ . ^ rede x (4.) • 

foxmige Schubstxfttexi C«) 

* " . . . 
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FIG.3 




